Lijst van vragen - totaal

	Kamerstuknummer
	:
	31700-XII

	Vragen aan
	:
	Regering

	Commissie
	:
	Verkeer en Waterstaat


	Nr
	Vraag
	Blz

van
	tot

	1
	Hoe ontwikkelen de kosten voor de motorrijtuigenbelasting per categorie zich de afgelopen 10 jaar?
	0
	 

	2
	In het akkoord met de transportsector wordt gesproken over het ‘gezamenlijk stimuleren van de innovatie in de logistieke sector’. Concreet is hier een bedrag van € 25 miljoen voor afgesproken. Waarom is dit bedrag niet opgenomen in de Begroting? Staat dit bedrag los van eventuele uitgaven in relatie tot het Eindrapport Commissie Van Laarhoven?
	0
	 

	3
	Waar is de doelstelling van Verkeer en Waterstaat inzake de reductie van administratieve lasten terug te vinden? Of hebt u op dit terrein geen doelstelling opgenomen c.q. uitgewerkt in de begroting 2009?
	0
	 

	4
	Wat is uw oordeel over de “filevrije dag” van donderdag 9 oktober jl.? Vond u deze dag een succes en zo ja, waarom? Welke lessen kunnen volgens u worden getrokken uit deze dag? Bent u van oordeel dat nog weer eens opnieuw is aangetoond dat de allerbelangrijkste oorzaak van de files het structurele gebrek aan capaciteit van het wegennet is en daar de prioriteit in het beleid moet liggen? 
	0
	 

	5
	Hoeveel kilometer asfalt (uitgesplitst naar Rijks- en provinciale wegen), is er deze kabinetsperiode aangelegd c.q. geopend? Kunt u een overzicht geven van het aantal aangelegde c.q. geopende kilometers per baanvak en wegnummer?
	6
	 

	6
	Hoeveel kilometer asfalt (uitgesplitst naar Rijks- en provinciale wegen), wordt er deze resterende kabinetsperiode nog aangelegd c.q. geopend? Kunt u een overzicht geven van het aantal aan te leggen c.q. te openen kilometers per baanvak en wegnummer?
	6
	 

	7
	Hoe verhouden deze cijfers zich tot uw belofte dat er deze kabinetsperiode 1250 kilometer asfalt bij komt (Rijkswegen)?
	6
	 

	8
	Wat is uw definitie van “urgent” in het kader van het programma Randstad Urgent en de 35 (kandidaat-) projecten die het programma bevat en binnen hoeveel tijd moeten deze projecten gerealiseerd zijn om aan die urgentie tegemoet te komen? Kunt u dat motiveren? 
	7
	 

	9
	Welke concrete resultaten heeft de “nieuwe bestuurlijke aanpak” samenhangend met het MIRT inmiddels opgeleverd? 
	7
	 

	10
	Op welke projecten doelt u in het bijzonder, daar waar u schrijft dat dankzij uitvoering van de adviezen van de commissie Elverding projecten sneller tot uitvoering zullen komen? Kunt u aangeven hoeveel sneller projecten tot uitvoering zullen komen? Kunt u dat garanderen? Zo niet, waarom niet? 
	7
	 

	11
	Welke wetswijzigingen zijn nodig zijn om de aanleg van infrastructuur te versnellen, naast uitvoering van de adviezen van de commissie Elverding? 
	7
	 

	12
	Hoe groot moet de ‘grotere inzet’ van het bestaande DBFM-contractmodel concreet zijn? Welke tijd- en efficiencywinst verwacht u hierdoor? 
	7
	 

	13
	Bent u van mening dat bijvoorbeeld de luchtkwaliteitsregels (ontkoppeling), Natura 2000, de Vogel- en Habitatrijchtlijn, de Kaderrichtlijn Water en geluidsregelgeving belemmeringen opwerpen voor de aanleg van nieuwe infrastructuur? Zo ja, kunt u aangeven op welke manier u onnodige belemmeringen weg zal nemen en welke wijzigingen in de regelgeving nodig zijn? Bent u voornemens onnodige belemmeringen weg te nemen en zo nee, waarom niet? Welke regelgeving zorgt nog meer voor vertraging en wat bent u voornemens daaraan te doen? Bent u van mening dat elk infrastructuurproject “Elverding proof” moet worden aangepakt? Kunt u dat toelichten? 
	7


	 

	14
	Wanneer wordt de “lex specialis” die parallel aan de lopende procedure voor de A74 wordt ontworpen aan de Kamer aangeboden? Welk resultaat verwacht u daarvan? Waarom doet u dit alleen voor de A74 en niet voor andere wegenprojecten die in de vertraging zijn geraakt? Of overweegt u nog andere wegenprojecten met een “lex specialis” vlot te trekken? Zo ja welke, en wanneer gaat u daarover besluiten? Zo nee, waarom niet? 
	7
	 

	15
	Wanneer neemt u een besluit over de A4 Midden Delfland? Waarom is er nog steeds geen besluit genomen? Waarop is het wachten nu? Verwacht u dat de schop nog voor het einde van de huidige kabinetsperiode de grond in gaat? Zo ja, wanneer? Zo nee, waarom niet en welke consequenties trekt u daaruit gelet op uw eerdere belofte dat u de laatste minister zult zijn die zich met de A4 Midden Delfland bezig houdt? 
	7
	 

	16
	Waarom is er bij de MIRT-verkenning Ruit Rotterdam voor gekozen te werken langs de lijnen van het kabinetsstandpunt Elverding, terwijl de wettelijke verankering daarvan nog niet heeft plaatsgevonden? Loopt het kabinet met die werkwijze niet vooruit op een aantal wetgevingstrajecten?
	8
	 

	17
	Kunt u aangeven waarom betalen per kilometer eerlijker is dan de huidige vaste autobelasting? Bent u van mening dat betalen per kilometer ook eerlijker is dan betalen per kilometer afhankelijk van de tijd en plaats? Kunt u uw antwoord toelichten?
	9
	 

	18
	Wat is de autonome ontwikkeling van de mobiliteit en de voertuigverliesuren in 2020 wanneer geen rekening gehouden wordt met de kilometerprijs en het MIRT pakket niet is uitgevoerd? En wat is de autonome ontwikkeling van de mobiliteit en de voertuigverliesuren in 2020 als wel rekening wordt gehouden met de kilometerprijs (inclusief spitsheffing)?
	9
	 

	19
	Hoeveel bedraagt de extra reductie van (auto)mobiliteit als gevolg van het feit dat de BPM 100% wordt gevariabiliseerd, ten opzichte van de Nota Mobiliteit die nog uitgaat van 25% variabilisering van de BPM? Hoe is in de Nota Mobiliteit berekend dat de kilometerprijs de investeringsopgave voor infrastructuur met € 3 tot 7 miljard reduceert? Leidt de extra mobiliteitsreductie door 100% variabilisatie van de BPM tot een reductie van de investeringsopgave voor infrastructuur, gegeven de bereikbaarheidsdoelen uit de Nota Mobiliteit, en zo ja hoeveel?
	9
	 

	20
	Wanneer komt u met een analyse over en oplossing van de problemen bij de N-wegen, zoals specifiek genoemd in de LMCA-wegen?
	9
	 

	21
	Waar zijn in de begroting de middelen voor mobiliteitsprojecten opgenomen? Voor welk jaar is hoeveel geld beschikbaar? Hoe wordt de verdeling gemaakt? 
	9
	 

	22
	In welke 6 stedelijke gebieden gaan in 2009 mobiliteitsprojecten van start? In hoeverre sluit de dan gevolgde systematiek van gedragsprikkels (belonen) aan bij die zoals beoogd onder het project ABVM (straffen)? Hoe lang moeten die projecten in de praktijk doorlopen om daar volgens u verantwoorde conclusies aan te kunnen verbinden voor de door u voorziene werking van ABVM? Kunt u dat motiveren? Kunt u per project de doelstelling aangeven en onderbouwen? 
	9
	 

	23
	Wat is de exacte planning ten aanzien van de totstandkoming en aanbieding van de Wet op de Kilometerprijs? 
	9
	 

	24
	Kunt u uw ambitie om de besluitvorming voor alle spitsstroken onder het programma Zichtbaar Snel Meetbaar af te ronden en het grootste deel van de projecten op te leveren, concretiseren? Van welke projecten wordt de besluitvorming afgerond en wanneer, en welke projecten worden wanneer concreet opgeleverd? Welke wegaanpassings- en tracébesluiten worden voor eind 2009 getekend? 
	9
	 

	25
	Staan in de Nationale Databank Wegverkeersgegevens ook gegevens van lokale wegbeheerders?
	10
	 

	26
	Wat zijn uw voornemens voor het maatregelenpakket van het Beleidskader Benutten? Kunt u een exacte verdeling maken van de middelen voor het maatregelenpakket die reeds zijn toegekend inzake het maatregelenpakket van het Beleidskader Benutten?
	10
	 

	27
	In het kader van betere benutting is in 2009 t/m 2012 een totaalbedrag van € 200 miljoen beschikbaar (begroting, hoofdstuk 2.3). In het betreffende hoofdstuk zijn slechts een aantal projecten genoemd. Kunt u die lijst van projecten completeren, – inclusief de daaraan verbonden budgetten? Kunt u per project de concrete doelstellingen aangeven die moeten worden bereikt wil het rendement van het geïnvesteerde geld positief uitvallen, en op basis waarvan eventueel wordt besloten over een “mogelijk grootschaliger toepassing”? 
	10
	 

	28
	Op welke wijze is de (contra-)expertise ingevuld voor het onderzoek naar de conditie van kunstwerken?
	11
	 

	29
	Het bedrag van € 500 miljoen dat voor onderhoud van stalen bruggen wordt uitgetrokken in de periode 2009-2014, is nog niet eerder begroot. Kunt u ingaan op de dekking en de consequenties? Welke bruggen betreft het concreet, wanneer wordt met de werkzaamheden begonnen en wanneer worden werken opgeleverd? Gaat dit bedrag ten koste van het reguliere onderhoud van de wegen? Creëert u hiermee dan extra achterstallig onderhoud? 
	11
	 

	30
	Krijgen de afgestudeerden alleen korting op de treinkaartjes of ook voor het overige OV?
	11
	 

	31
	Kunt u aangeven wat de nieuwe dienstregeling voor 2010 die de spoorsector zal presenteren inhoudt? Betreft dit wederom een radicale wijziging van de dienstregeling of gewoon een aanpassing van de huidige dienstregeling?
	11
	 

	32
	Kunt u een stand van zaken geven rond de onderhandelingen die u voert met gemeenten enerzijds en Prorail/ NS anderzijds over hun bijdrage aan het realiseren van uitbreiden van stationsfietsenstallingen, zodat het potentieel van reizigers die met de fiets naar het station willen komen goed benut kan worden? 
	11
	 

	33
	Van de beschikbare € 200 miljoen voor het Actieplan Spoor wordt in 2008 en 2009 ongeveer de helft ingezet. Kunt u per project aangeven wanneer welke kosten waarvoor worden gemaakt? Kunt u concreet aangeven welke doelstellingen wanneer moeten worden bereikt om het rendement van de investeringen positief te kunnen beoordelen? Kunt u onderbouwd aangeven in hoeverre de uitgaven zijn afgestemd op wensen vanuit de markt? Waarom bent u van oordeel dat deze uitgaven moeten worden gedaan door de belastingbetaler en niet uit de exploitatie door de NS c.q. Prorail? 
	11
	 

	34
	Waarom duurt het nog tot eind 2010 voordat er concrete besluiten over uitbreiding van de spoorcapaciteit komen? Welke uitbreidingen komen in aanmerking?
	12
	 

	35
	Is er een streefcijfer vastgesteld ten aanzien van de punctualiteit op het spoor voor het einde van deze kabinetsperiode? En voor 2020? In hoeverre is de verhoging van de punctualiteit belangrijk bij het halen van 5% groei per jaar?
	12
	 

	36
	Is er ook inzicht hoe de gemiddelde Nederlander tegen de prestaties van de NS aankijkt, daar waar 75% van de reizigers de dienstverlening met een 7 of hoger waardeert?
	12
	 

	37
	Wanneer in 2009 verwacht u besluiten te kunnen nemen over de maatregelen voor het openbaar vervoer op de corridor Schiphol-Amsterdam-Almere-Lelystad? Kunt u een exacte uiteenzetting geven van de voorgenomen uitgaven (per begrotingsjaar) van het investeringspakket korte termijn maatregelen op de corridor Schiphol-Amsterdam-Almere-Lelystad?
	12
	 

	38
	Vindt u de OV-Chipkaart ook gebruiksvriendelijk als de gebruiker deze kaart eigenlijk helemaal niet wil?
	12
	 

	39
	Wat bedoelt u met 'de garantie dat er voor elke burger in Nederland altijd een vorm van openbaar vervoer aanwezig is'? Welke criteria hanteert u hierbij en hoe wordt die garantie vormgegeven?
	12
	 

	40
	Welke besluiten verwacht u in 2009 te nemen inzake het vervolgtraject op het project OV-SAAL? 
	12
	 

	41
	Op welke manier zullen de besluiten die zijn genomen om infraprojecten te versnellen ook in de spoorprojecten doorwerken? Kunt u concreet aangeven tot welke aanpassingen in besluiten/planningen dat leidt? 
	12


	 

	42
	Kunt u uw stelling, dat door goede reisinformatie reizigers betere keuzes maken en eerder geneigd zijn om de files te mijden en voor het OV te kiezen, onderbouwen? Kunt u aangeven in hoeverre betere reisinformatie inmiddels heeft bijgedragen aan vermindering van de files? Kunt u aantonen dat reizigers ook “betere keuzes” maken? Kunt u een onderbouwde kosten-baten analyse maken van de investeringen in reisinformatie en de opbrengsten ervan in termen van uw doelstelling dat reizigers eerder voor het OV kiezen? 
	12
	 

	43
	Waarom wordt alleen de reisinformatie verbeterd op de 50 grootste stations? Welke maatregelen m.b.t. reisinformatie worden er getroffen op de stations die niet bij de 50 grootste horen?
	13
	 

	44
	Waarop baseert u de verwachting dat de OV-chipkaart medio 2009 wordt ingevoerd door de NS en de stadsregio's? Hoe verhoudt deze verwachting zich met het Aanvalsplan OV-chipkaart en de gerezen problemen met de consumentenorganisaties?
	13
	 

	45
	Op welke wijze houdt u rekening in de begroting voor de komende jaren met de meerkosten OV-Chipkaart (minimaal € 100 miljoen eenmalig, € 18 miljoen structureel) - hoewel nog niet zeker is hoe groot die meerkosten zullen zijn - die zijn verbonden aan het project OV-Chipkaart? 
	13
	 

	46
	Hoe verhoudt het feit dat de stads- en streekvervoerders 0,9% minder passagiers verwachten naar aanleiding van de tariefstijging van de strippenkaart in 2009 zich tot de wijze waarop u zegt in te spelen op de groeipotenties in het OV en de wens van de Kamer deze potentie ook daadwerkelijk te benutten, zoals vastgelegd in de motie Duyvendak (31200-XII, nr. 57)?
	13
	 

	47
	Waar staat en wie beheert de landelijke server reisinformatie? Wie betaalt deze? Hoeveel kost deze? 
	13
	 

	48
	In welk begrotingsjaar wordt de voorgenomen € 20 miljoen uitgegeven voor de verbetering van de reisinformatie (Aanvalsplan Reisinformatie)? 
	13
	 

	49
	Is de voorgenomen bijdrage voor het vliegveld van de BES-eilanden getoetst aan de richtlijnen die gelden omtrent het verlenen van staatssteun?
	13
	 

	50
	Is de voorgenomen bijdrage voor het vliegveld van de BES-eilanden afhankelijk van de uiteindelijke overeenstemming over de wijziging van de voorgenomen staatkundige structuur? 
	13
	 

	51
	Hoeveel kost de ondersteuning door de Inspectie Verkeer en Waterstaat van de scheepvaartdirectie van de BES bij de versterking van het maritiem bestuur?
	13
	 

	52
	Over welke maatregelen gaat het wanneer u spreekt over de maatregelen die zijn geïdentificeerd om op Bonaire de zaken te verbeteren, vooruitlopend op uw toekomstige verantwoordelijkheid voor de luchtvaartveiligheid op Bonaire, Sint Eustatius en Saba? Waarom moet Nederland die kosten maken bovenop de afspraken die met de Antillen zijn gemaakt samenhangend met de nieuwe Koninkrijksstructuur? Welk kosten maken de betreffende eilanden zelf om de luchtvaartveiligheid te verbeteren? 
	13
	 

	53
	Waarom heeft het kabinet de vliegtax ingevoerd in het licht van het nu ontwikkelde ETS systeem en het feit dat de regering zich bij monde van de minister-president (tijdens het Schiphol diner) heeft uitgesproken tegen stapeling van milieubelastingen in de luchtvaart? Garandeert u afschaffing van de vliegtax op het moment dat een ETS systeem voor de luchtvaart wordt ingevoerd? 
	14
	 

	54
	Kunt u voor de jaren 2005 t/m 2008 een overzicht geven van de feitelijke aantallen reizigers en tonnen luchtvracht die de Nederlandse regionale luchthavens en de ons omringende buitenlandse regionale luchthavens, zoals Brussel, Charleroi, Luik, Düsseldorf, Weeze, Köln verwerken?
	14
	 

	55
	Wat bedoelt u met 'onevenredige concurrentienadelen voor de (Nederlandse) luchtvaart' in relatie tot het emissiehandelssysteem? Betekent dit dat u niet vooruit gaat lopen op Europese besluitvorming maar ernaar streeft om binnen Europa gezamenlijk op te trekken? Kunt u nader uiteenzetten hoe u in 2009 wil voorkomen dat Nederland te maken krijgt met onevenredige concurrentienadelen voor de Nederlandse Luchtvaart?
	15
	 

	56
	Garandeert u dat de projecten gericht op het verbeteren van de achterlandverbindingen van de Rotterdamse haven gelijktijdig worden opgeleverd met het gereedkomen c.q. in gebruik nemen van de Tweede Maasvlakte? Welke projecten rekent u concreet daartoe? 
	15
	 

	57
	Wat is de stand van zaken rond de eerste tranche quick wins binnenhavens om zwakke schakels in de logistieke keten te versterken? Kunt u aangeven wat hierin concreet gaat gebeuren in het jaar 2009? 
	15
	 

	58
	Wat is de stand van zaken van de in de Beleidsbrief zeevaart aangekondigde subsidieregeling voor ‘snuffelstages’ aan boord van zeeschepen?
	15
	 

	59
	Hoe beoordeelt u de toestand van het maritiem onderwijs in Nederland en eventuele krachtenbundelingen van deze scholen onderling? Welke mogelijkheden heeft het ministerie van VenW dan wel van OCW om de scholen te stimuleren tot samenwerking?
	16
	 

	60
	In 2009 wordt de tonnagetax voor grote schepen en voor scheepsmanagement verlaagd. Wordt deze tax gelijk getrokken met de rest van de EU?
	16
	 

	61
	Hoeveel bedraagt de “subsidie voor het vergroten van het milieubewustzijn van zeevarenden?” Waarom is dit project nodig, wat gebeurt er precies en waarom steekt de belastingbetaler daar geld in? Hoe wordt de effectiviteit gemeten? Welke “zeevarenden” profiteren precies van die subsidie? 
	16
	 

	62
	Hoeveel fondsen worden beschikbaar gesteld “ter ondersteuning van innovatieve projecten” voor de zeevaart? Over welke innovatieve projecten gaat het? Welke innovatieve projecten zouden zonder deze fondsen geen doorgang vinden? Wat is het beoogde rendement van deze “fondsen”? 
	16
	 

	63
	Wordt de AMvB Waterbesluit (op grond van de Waterwet) voorgehangen bij de Kamer?
	16
	 

	64
	Wat wilt u aan de situatie doen dat door de nieuwe Waterschapswet en de nieuwe kostentoedelingverordeningen de kosten voor onder andere de LTO stijgen? 
	16
	 

	65
	Wanneer wordt het Deltafonds operationeel? Als dat na 2012 is, hoe wordt de peiode tussen 2012 (uitvoering volgend Hoogwaterbeschermingsprogramma op basis van derde ronde toetsing primaire waterkeringen) tot het van kracht worden van het Deltafonds financieel overbrugd?
	17
	 

	66
	Hoe bewaakt u de voortgang van de projecten Ruimte voor de Rivier, Maaswerken en het Hoogwaterbeschermingsprogramma dusdanig dat deze in 2020 afgerond zijn?
	17
	 

	67
	Voorziet de Europese Richtlijn Overstromingsrisico’s (die in 2009 geïmplementeerd dient te zijn) erin dat ook de landen in het ‘achterland’ voldoende maatregelen nemen om de verhoogde afvoer te reduceren?
	17
	 

	68
	Is er een derogatie mogelijk bij de Kaderrichtlijn Mariene Strategie inzake het bereiken van een goede milieutoestand op de Noordzee in 2020? 
	18
	 

	69
	Kunt u een toelichting geven op de voorgenomen wijziging van het besluit Rijksrivieren? Hoe gaat u de gang van zaken rond de communicatie over deze wijziging met de betrokken gemeenten, provincies en waterschappen in de toekomst voorkomen? 
	18
	 

	70
	Wat houden de innovatieprogramma’s “Building with Nature” en “Floodcontrol 2015” precies in? Waaraan wordt de € 20 miljoen besteed die het Rijk hieraan uitgeeft? Wat merkt de burger hier concreet van? 
	18
	 

	71
	Hoe gaat u de synergie tussen de KRW-doelen en andere doelen zoals klimaatadaptie, waterveiligheid, stedelijke vernieuwing, natuur en recreatie bevorderen?
	18
	 

	72
	Waar wordt de € 115 miljoen die in de periode tot 2011 voor de uitvoering van de Kaderrichtlijn Water beschikbaar is voor het bereiken van “synergie” precies aan uitgegeven? Kunt u een overzicht geven van de baten en motiveren waarom de baten opwegen tegen de gemaakte kosten? Wat merkt de burger hiervan? 
	18
	 

	73
	Op welke innovaties doelt u concreet waar het gaat om de € 75 miljoen die beschikbaar is om innovaties te stimuleren die “de uitvoering van de KRW goedkoper maken”? Waar gaan die 75 miljoen naartoe en wat levert het op? Kunt u gemotiveerd aangeven dat de baten de kosten overstijgen? Wat merkt de burger hier concreet van? 
	18
	 

	74
	Wat houdt het “interdepartementale stimuleringsprogramma Partners voor Water” concreet in? Welke bijdrage heeft dit programma concreet reeds geleverd aan het oplossen van de wereldwaterproblematiek? Hoeveel geld is met dit programma gemoeid, uit welke begroting(en) wordt het gefinancierd en waar gaat het geld precies naartoe? Aan de hand van welke criteria besluit het kabinet dit programma (dat in 2009 afloopt) eventueel te verlengen? Wat merkt de burger hier concreet van? 
	18
	 

	75
	Kunt u aangeven wat de stand van zaken is rond de afspraken met de decentrale overheden over het laten dalen van het aantal verkeersslachtoffers? 
	18
	 

	76
	In hoeverre wordt rond de invoering van het alcoholslot gewerkt aan een sociaal programma om recidivisten af te helpen van hun verslaving? 
	18
	 

	77
	Kunt u aangeven hoe in 2009 uitvoering wordt gegeven aan het verzoek van de Kamer om bij een succesvolle pilot voor de inzet van speekseltesten tegen drugsgebruik in het verkeer, drugsmisbruik – alsmede bewust risicovol verkeersgedrag in het verkeer - mee te nemen in het zogenaamde puntenrijbewijs?
	18
	 

	78
	Kunt u aangeven wat de reikwijdte en insteek van het, tijdens het AO strategie verkeersveiligheid van 23 september 2008 toegezegde, onderzoek naar het asoslot wordt en wanneer de Kamer de uitkomsten hiervan tegemoet kan zien? 
	19
	 

	79
	Kunt aangeven per wanneer de verplichting om een veiligheidsmanagementsysteem voor te leggen aan de Inspectie Verkeer en Waterstaat voor de andere delen van het luchtvaartsysteem zal gaan gelden? Welke andere delen betreft het dan?
	19
	 

	80
	Wat zijn de gevolgen voor de administratieve lasten wanneer vanaf 2009 iedere operator in de luchtvaart een veiligheidsmanagementsysteem ter goedkeuring aan de Inspectie Verkeer en Waterstaat moet voorleggen? Waarom is dit systeem ingevoerd? Hoe wordt willekeur voorkomen als de Inspectie per bedrijf een “acceptabel” niveau van veiligheid kan opleggen? Wat zijn de consequenties indien geen goedkeuring van VenW wordt verkregen? Is een dergelijk systeem ook in andere Europese landen operationeel? Gaat de Inspectie, net zoals bij vervoer gevaarlijke stoffen, de toezichtlast voor goed presterende bedrijven verminderen c.q. goed presterende bedrijven ontzien? 
	19
	 

	81
	Wat houdt het programma “innovatie Deltatechnologie” precies in? Waar gaat de 15 miljoen naartoe die in 2009 aan de begroting is toegevoegd? Wat merkt de burger hier concreet van? 
	21
	 

	82
	Kunt u precies aangeven naar welke decentrale overheden c.q. naar welke OV bedrijven de € 16 miljoen, die in verband met “klimaatverbetering voor het streekvervoer” aan de begroting 2008 van VenW zijn toegevoegd, wordt doorgesluisd? Welke verdeelsleutel wordt daarbij gehanteerd? Kunt u zowel de noodzaak als de hoogte van dit bedrag motiveren? In hoeverre zal “het klimaat” binnen het streekvervoer zijn verbeterd na aanwending van deze gelden? 
	21
	 

	83
	Waardoor is bij de baten-lastendienst Inspectie Verkeer en Waterstaat in 2007 een nadelig saldo ontstaan? Waarom was dit niet voorzien? Waarom wordt dit niet binnen de baten-lastendienst opgelost? Welke interne kostenbesparende maatregelen zijn genomen om vanaf 2008 een positief saldo te realiseren? Welke prikkel heeft de Inspectie Verkeer en Waterstaat om zo kostenefficiënt mogelijk te werken? 
	21
	 

	84
	Kunt u ingaan op de mutaties in Hoofdstuk XII ten opzichte van de Voorjaarsnota ten aanzien van de 2de Coentunnel? Wat is de stand van zaken bij de DBFM-constructie van de 2de Coentunnel?
	21
	 

	85
	Kunt u een overzicht geven van alle door het ministerie van VenW c.q. uit de begroting van VenW ingestelde c.q. gefinancierde adviesorganen, (tijdelijke) commissies, (Rijks)adviseurs, Comités, ambassadeurs, taskforces etc. en per orgaan de daaraan verbonden jaarlijkse kosten in beeld brengen (ook incidentele subsidies vermelden)? Kunt u aangeven op welke beleidsartikelen deze kosten drukken en welke van deze organen wettelijk verplicht zijn? 
	21
	 

	86
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