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LIJST VAN VRAGEN

1
Kunt u uiteenzetten op basis van welke afwegingen u tot het besluit bent
gekomen het project Anders Betalen voor Mobiliteit te beéindigen?

2
Welke lessen heeft u zelf getrokken uit het groot project Anders Betalen
voor Mobiliteit?

3
Welke lessen zijn er getrokken uit de communicatie richting automobi-
listen en weggebruikers bij de invoering van een nieuw betaalsysteem?

4

Zijn er, ondanks de vroegtijdige beé€indiging van het project Anders
Betalen voor Mobiliteit, nog nieuwe inzichten ontstaan op het gebied van
publiekprivate samenwerking, zoals in het kader van de contracterings-
strategie? Zo ja, welke?

5

Zijn er ondanks de vroegtijdige beéindiging van het project Anders
Betalen voor Mobiliteit nog nieuwe inzichten ontstaan als het gaat om de
invulling van het principe «betalen voor gebruik»? Zo ja, welke?

6
Steunt u het principe van «betalen voor gebruik»? Zo ja, op welke wijze
wilt u hier invulling aan geven?

7

Kunt u duidelijk maken op welke wijze de expertise, die is opgedaan
binnen het project Anders Betalen voor Mobiliteit, binnen uw ministerie
wordt geborgd?

8

In hoeverre betekent het stopzetten van dit project daadwerkelijk het
definitieve einde van het rekeningrijden in Nederland? Acht u het
denkbaar dat het onder een andere politieke constellatie alsnog kan
worden voortgezet?

9
In hoeverre is het wettelijk gezien mogelijk dat Nederland in Europees
verband kilometerbeprijzing krijgt opgelegd?

10

In hoeverre is het wettelijk gezien mogelijk dat in andere landen kilometer-
beprijzing wordt ingevoerd, die ook geldt voor de Nederlandse
automobilist?

11

Hoe verhoudt uw besluit om het project Anders Betalen voor Mobiliteit
vroegtijdig te beéindigen zich tot het voornemen van de Belgische
autoriteiten ter introductie van een vrachtheffing en de al bestaande
tolheffing in Duitsland (de zogenaamde MAUT)?

12
Wat is de stand van zaken van de ontwikkeling van een European
Electronic Toll Service? Op welke wijze zal de Kamer worden geinfor-



meerd over de voortgang van de ontwikkeling van deze European
Electronic Toll Service?

13

Wat is de stand van zaken van het voornemen uit het regeerakkoord
Vrijheid en Verantwoordelijkheid (Kamerstuk 32 417, nr. 15) om de
mogelijkheid van accijnsverhoging te onderzoeken en te bespreken met
de ons omringende landen?

14

Komt het bereiken van beleidsdoelen, onder meer met betrekking tot
bereikbaarheid, reistijdwinst, klimaat, luchtkwaliteit, verkeersgeluid en
verkeersveiligheid, onder druk te staan door de beéindiging van het
project Anders Betalen voor Mobiliteit?

15

Kunt u uiteenzetten en feitelijk onderbouwen hoe de gestelde doelen, met
betrekking tot bereikbaarheid, reistijdwinst, klimaat, luchtkwaliteit,
verkeersgeluid en verkeersveiligheid uit het voorstel Anders Betalen voor
Mobiliteit, nu worden bereikt?

16

Welke financiéle verplichtingen vloeien ook na beéindiging van het project
Anders Betalen voor Mobiliteit voort uit dit project en welke bedragen zijn
hiermee gemoeid? Kunt u deze bedragen gespecificeerd weergeven?

17

Kunt u de Kamer informeren op het moment dat de allerlaatste financiéle
verplichting is nagekomen? Kunt u de Kamer dan tevens overzichtelijk
informeren over eventuele afwijkingen ten aanzien van eerder genoemde
financiéle verplichtingen?

18

Is de bijdrage van het Rijk, die conform de tabel Mobiliteitsprojecten op
pagina 12 van de Eindevaluatie Anders Betalen voor Mobiliteit (Kamerstuk
30 563, nr. 3) is vastgelegd in convenanten, juridisch bindend? Zo ja, waar
blijkt dit uit? Zo nee, hoeveel en welke gelden kunnen teruggevorderd
worden?

19

Kan bijlage A op pagina 23 van de Eindevaluatie Anders Betalen voor

Mobiliteit (Kamerstuk 30 563 nr. 3), met het overzicht van de stand van

zaken van mobiliteitsprojecten, worden aangevuld met:

— Een kolom waaruit blijkt wat de kosten zijn per project en welk deel
daarvan door de regio is gefinancierd en welk deel door het Rijk?

— Een kolom waaruit blijkt dat dit geld (nog) teruggevorderd kan worden
en of dit al gedaan is?

Kunt u in de toelichting op deze tabel aangeven welk deel van het

Rijksgeld door de desbetreffende regio nog niet daadwerkelijk

is aangewend voor concrete projecten? Kunt u daarbij tot slot vermelden

met welk specifiek doel deze gelden oorspronkelijk beschikbaar zijn

gesteld?

20

Kunt u voorzien in een overzicht van niet bestede middelen voor het
project Anders Betalen voor Mobiliteit? Kunt u voorzien in een overzicht
waaruit blijkt welke bedragen waar op de rijksbegroting meerjarig waren
geraamd en waar deze nu terecht zijn gekomen op de begroting?



21
Zijn er ook boetes en of afkoopsommen betaald om onder verplichtingen
uit te komen?

22

Kunt u voorzien in een overzicht van alle rapporten, beleidsprogramma’s,
ramingen en berekeningen waarin de kilometerbeprijzing was meege-
nomen, zoals de Nota Mobiliteit?

23

Kunt u aangeven voor deze rapporten, beleidsprogramma’s, ramingen en
berekeningen of deze cijfers zijn herberekend na het stopzetten van het
project Anders Betalen voor Mobiliteit. Zo nee, om welke reden niet?

24
Wat waren de kosten van de eigen ambtelijke capaciteit en andere eigen
uitgaven aan het project Anders Betalen voor Mobiliteit?

25
Hoeveel heeft -alles bij elkaar opgeteld- het project Anders Betalen voor
Mobiliteit gekost?

26
Zullen de mobiliteitsprojecten na 2012 worden voortgezet? Zo ja, met welk
doel?

27

Wat wordt precies bedoeld met de zin «Het risico van de maatschappelijke
weerstand is deels opgetreden» op pagina 18 van de Eindevaluatie
Anders Betalen voor Mobiliteit (Kamerstuk 30 563, nr. 3)? In welke
vooronderstelde situatie(s) zou geconcludeerd kunnen worden dat de
maatschappelijke weerstand in zijn geheel optrad?

28
Gold dit risico op maatschappelijke weerstand alleen voor de betrokken
maatschappelijke partijen of ook voor de samenleving als geheel?

29

Welke maatregelen en/of scenario’s waren voorbereid om dit risico op
maatschappelijke weerstand te mitigeren? Welke daarvan zijn daadwer-
kelijk ingezet?

30

Voor welke detailkeuzes bij de invoering van het systeem voor Anders
Betalen voor Mobiliteit was maatschappelijke weerstand ingecalculeerd
en welke maatregelen en/of scenario’s waren voorbereid om dit risico te
mitigeren?

31

Is dit risico op maatschappelijke weerstand ook meegenomen voor de
periode véor en na het maken van detailkeuzes? Zo nee, om welke reden
niet? Zo ja, welke maatregelen en/of scenario’s waren voorbereid om dit
risico te mitigeren?

32

Kunt u verklaren om welke reden grote overheidsprojecten, waarbij
informatietechnologie een cruciale rol speelt (zoals het Elektronisch
Patiénten Dossier, de introductie van open sources, en Anders Betalen
voor Mobiliteit) dikwijls de eindstreep niet halen?



